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klubbene om 3 ta en tur til USA, - og de slo til.

. Hgsten 1974 hadde jeg og Indian brgdrene Torkel og Jan
I . GEATE R . Kristoffersen, og Havard Gulseth avtalt at vi skulle mgtes pa
e Cafe Utsikten ved Sjgmannsskolen i Oslo. Jeg ankom stolt
med min Triumph, men stoltheten fikk en dyp knekk da
Arvid ankom med sin strgkne mgrkebla Chief og parkerte
ved siden av meg. Arvid kjgrte med gule hansker og jeg
glemmer aldri dette fgrste mgtet med den mgrkebla
Chiefen, - og de gule hanskene!. Jeg bestemte meg der og
da, - en sann INDIAN skulle jeg ha. Jeg nevnte umiddelbart
for Arvid at om han skulle selge sa var jeg interessert.

Ove Andresen som hadde en nydelig 20-tall H-D m/

sidevogn kom plutselig en dag over en Indian Chief 1947

til salgs i Baerum. Sykkelen var rgd og hadde en 1935-modell den bla. Arvid ville selge, men jeg matte stoppe pa kr. 12.000,-
motor. Kompisene Stiansen og Christiansen var rimelig pa . Bjgrn Selvig, Lillestrgm kjgpte den for kr. 12.500,- og jeg
hugget og gikk inn i et kompaniskap og kjppte denne rgde matte bare avfinne meg med at jeg aldri ville fa meg en Indian
Chiefen av Ove. Planen var klar. Arvid hadde sett en Indian Chief med skirted fenders. Verden raste sammen der og da.
Black Hawk i USA, og det var den optimale drgmmen. Tro det

eller ei, men jeg grat da 1200 motoren ble tatt ut av den bld og  Via sine gode kontakter i USA fikk Arvid kjgpt en Black

satt over i den rgde. Den rgde var grei, men bare skyggen av Hawk motor av Wally Komondy som var Indian entusiast

Tekst & foto- Arne Bjm’n Hoel
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Forste gang unge Arvid Christiansen, nd 81, sa en etterkrigs Indian Chief med skirted fenders var i
1957 for han i 1960 stakk innom en bruktbilforretning pda Skeyen i Oslo. Blant bruktbilene sto det en
bld Indian Chief 1200 fra 1947 som Arvid umiddelbart fant ut at han bare madtte kjope. Arvid kjopte
drommesykkelen, men budsjettet sprakk rimelig raskt. Gleden ble kortvarig da Arvid ble innkalt til
militcertjeneste og mitte han selge. Da han kom tilbake fra militeeret i 1963 kontaktet han den nye
eieren som sd vidt bare hadde flyttet pa den og begynt a skru pd den. Han fikk heldigvis kjopt den
tilbake for kr. 1,- pr. kubikk. Vel hjemme ble den kostmalte lakken fjernet, og da baklyset ble fjernet
dukket den originale morke bldfargen opp. Arvid var ikke i tvil om at den morkebld originalfargen
mudtte gjenoppstd pa Chiefen.

iden gikk. Pa mitt fgrste Troll- Rally i Tuddal i 1973 dukket takket vaere bensinkrisen ble NVMC ikke stiftet fgr i 1974.
Dag S. Stiansen opp med en grgnn Indian 1948 som han
hadde kjgpt i Drammen i 1971. Denne 1948 modellen hadde Arvid Christiansen hadde tidligere mgtt og blitt kjent
vaert «Seafoam Blue», men Stiansen hadde valgt a lakkere med Stiansen og Odd Bratterud pa Kongsberg som
den grgnn i «Mercedes Tiesgrlin». Endelig mgtte jeg ogsa hadde en Indian Chief fra 1937, men ellers var det ikke
Havard Gulseth med Indian Chief 1930 med sidevogn, og etter | andre han kjente med Indian i Norge. Arvid hadde
Sandvigen-Sundvolden dukket ogsa Per Erik @rfeldt-Olsen imidlertid i Igpet av 60 tallet brevvekslet og fatt mange
opp. Endelig mgttes flere ildsjeler som alle hadde savnet gode kontakter i USA, og hgsten 1973 fikk han og kona
en egen motorsykkelklubb for veteraner. Vi glgdet, - men Gerd en invitasjon fra en av de amerikanske Indian




og som utfgrte service og forhandlet Indian deler. Via
bekjente kom den med flyfrakt til Fornebu. Identiteten og
ramma skulle danne grunnlaget for & bygge opp en Indian
Black Hawk. Byggingen begynte med mange andre gode
originale Black Hawk deler. Den fgrste lakkeringen var i
Sunshine Yellow, men fargevalget var langt fra en suksess sa
den ble umiddelbart lakkert i bla Bahama Blue metallic.

Den som leter finner. Jeg fikk meg i 1974 en Indian Powerplus
1916 og i 1976 en Indian Powerplus 1919, men ingen Indian
Chief med skirted fenders dukket opp fgr hgsten 1978.
Tilfeldighetene ville at replikken «hvis du skal selge sa ma du

kontakte meg» endelig skulle gi resultater. Et kaffebesgk en
spndag hos familien Krogrud pa Gaupen medfgrte at Svein
allerede tirsdagen etter kom med kone og to barn til Oslo

for a se pa de to Powerplusene mine. Begge Powerplusene
hadde sidevogn, med det skulle ogsa fglge med en sidevogn til
den rgde 1946 Chiefen. Det ble et bytte med 1916 modellen
min mot 1946 modellen, og i pasken 1979 ble Arvid med

meg for & hente Chiefen hjem. Endelig smilte lykken.

Endelig var drgmmen min blitt virkelighet, og bade
som arranggr og deltaker kjgrte jeg min 46 Chief i det
fgrste Trondhjemsrittet i 1979. Arvid hadde fatt tak i ei
sidevogn til Chiefen sin, og sammen begynte vi et meget
godt Chief samarbeide. Arvid hadde skikkelig peiling pa
Indian og reddet meg ogsa med a skaffe meg bade garasje
og verkstedplass. Jeg var ferdig med min nyrestaurert
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Chief med sidevogn til Skogslgpet i 1980 i Svinndal,
men der imponerte vel Arvid mest med El Camino m/
Black Hawk pa planet + en campingvogn pa slep?
Troll-Rally var alltid hgstens vakreste eventyr og turen i 1983
huskes godt. P3 vei til Golsfjellet stoppet vi pa STATOIL i Gol
sentrum for a fylle bensin da en turistbuss med japanske
turister stoppet opp. En rgd Chief med sidevogn vakte
berettiget oppsikt, men da det dukket opp enda en Chief med
sidevogn sa sa det KLIKK KLIKK KLIKK. Et herlig gyeblikk som
jeg aldri glemmer. Pa vei opp til Golsfjellet matte jeg stoppe for
a etterstramme gaffelen, men det som ventet pa Troll- Rally
var at vi vispet krem til en medbrakt kakebunn og vi feiret mitt
10. Troll- Rally. Aret etter var Troll- Rally i Saner, og da var det
bare a ta ferja fra Storsand til Drgbak, og som alltid skapte
det stor oppmerksomhet med to feite sidevogns indianere.

rvid valgte 3 ta av sidevogna, og i 1998 valgte han a selge
Black Hawk’en til Jan Kristoffersen. | forbindelse med
handelen ble det gjort en avtale om at Jan matte fa startet

opp den grgnne Chiefen som hadde sttt ubrukt i mange

ar hos Stiansen. Jan ordnet med oppstart, og nevnte at han
gjerne ville fa tips nar den grgnne eventuelt skulle selges. |
2004 ville Stiansen endelig a selge den grgnne 48 modellen,
og bror Petter Kristoffersen ble den heldige eieren. Jan hadde
den bla som fikk tilnavnet «Blue Master» pa veien i 10 ar

til 2008 da den ble solgt til Bjgrn Selvig, Lillestrsm og som
senere solgte den til medlem Odd Magne Harlem. Petter
kjprte ogsa den grgnne i 10 ar f@r den ble solgt til Trgndelag.

Min 46 Chief lever i beste velgdaende, men sidevogna

ligger na vellagret pa hylla. Jeg kjgrer fremdeles med gule
hansker og er meget godt forngyd med min 46 Indian Chief
1200 som jeg har hatt i 45 ar. Du selger aldri en Indian!




