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Fred Haefele – 

Rebuilding the Indian 
– a memoir.

Under vårt opphold på Nordisk Indian Treff i Mosten i juni, kom jeg over en paperbackutgave 
av «Rebuilding the Indian» til salgs på delemarkedet. Jeg hadde lånt og lest boken for mange år 
siden, men syntes allikevel det var artig å ha den i litteratursamlingen. Dessuten husket jeg ikke 
lenger alle detaljene og det var nesten som å starte på en ny bok. Fin sommerlektyre!

Stein	Fossheim

Røyksignaler
www.indianklubb.no

«Rebuilding the Indian» er forfatterens selv-
opplevde betraktninger rundt det å forvandle 
en basketcase Indian Chief av 1947 årgang til 
en mint condition «Millenium Flyer», slik han 
velger å navngi motorsykkelen. Det handler altså 
om restauerering av en motorsykkel, noe de fleste 
av Sidevognas lesere kan forholde seg til. Men 
det er også en parallell historie om en mann i 
midtlivskrise og etablering av et nytt forhold med 
en ny kone og et barn på gang. 

Boken skilderer Freds intreden i en verden av 
delesalg, juksemakere, tekniske utfordringer og 
et nytt miljø med vennen Chaz og hans omgang-
skrets av fargerike personligheter. Chaz har en 
beroligende standardfrase når vanskelighetene 
dukker opp; «This is going to be the least of your 
worries…» Slik tar han brodden av problemene; 
det er større utfordringer i vente. Forholdet til 
vennen Chaz blir også preget av opp- og nedturer 
og når vennen også blir med i Freds trehugstfirma 
er det duket for mange strabaser.

Haefele lærer snart tre viktige regler for anskaf-
felse av et restaureringsprosjekt:
1. Hvis du bestemmer deg for å kjøpe en Indian, 
kjøp en Chief. Indian produserte denne 74ci 
modellen fra 1922 til 1953. Så delene er relativt 
lette å finne og er stort sett ombyttbare.

2. Akseptér «5-10»-loven; hvis du kjøper en Chief 
basketcase for $5000 vil du ende opp med å putte 
ytterligere $10.000 i prosjektet, uansett hvordan 
du prøver å redusere omfanget.

3. Hva du enn gjør; kjøp ikke en basketcase!(?) 
Du kjøper alltid katta i sekken. Problemene vil 
drive deg til vanvidd.

Fred kjøpte altså en basketcase, på tross av alle 
råd, og startet en langt prosjekt med alle ut-



fordringer, både i og utenfor verkstedet. Dårlig økonomi og vari-
erende inntekter gjorde det ekstra vanskelig. Hans gravide kone 
Caroline bærer deres første barn, og vi aner en paralell til dette i 
restaureringsprosessen. Men Fred har også to barn fra et tidligere 
forhold og mye av boken handler også om forholdet til sønnen 
Kyle, som er i stadige problemer. 

Rebuilding the Indian skilderer også forskjellene i motorsykkel-
miljøene rundt Missoula. Det hardbarkede HD-bikermiljøet, 
touringmiljøet med japanske og europeiske merker og de som 
driver med Indian. Haefele beskriver Indianrytterene på Sturgis 
som mindre ensartede enn Harleyførerene, og, som han skriver; 
det var en gjeng som så ut som de hadde en fast jobb ved siden av 
det å kjøre motorsykkel. 

Det er lett å gjenkjenne følelsene rundt de stadige tilbakeslagene 
i restaureringsarbeidet, men også lykkestundene når prosjektet tar 
form og forfatteren ser hvilken flott motorsykkel som stiger fram 

av asken. Skildringen av den første oppstarten er også noe man 
lett gjenkjenner, og den plutselige erkjennelsen av at man ikke har 
kjørt en Indian før, med venstregass, fotclutch og omstendelige 
startprosedyrer. Det blir turen til Sturgis som blir den første testen 
av at alt er som det skal være og nervene er på høykant, men etter 
at den første HD-bikeren kommer opp på siden av «The Flyer» 
og roper «Fucking COOL», er stoltheten over å ha fullført et godt 
restaureringsarbeid til å ta og føle på. 

I etterordet av boka er det også tatt med Haefeles erfaringer med 
de “nye” Indianmodellene, dvs. de modellene som ble produsert 
fra 2000 - 2003. Forfatteren fikk nemlig i oppdrag å lage en 
anmeldelse av denne modellene til et motorsykkelmagasin, men i 
løpet av testperioden gikk fabrikken konkurs.

Boka er tilgjengelig kun på engelsk.
ISBN-koden er 978-0-8032-7358-0. Anbefales også for andre 
enn de som driver med Indian.

Om forfatteren:
Fred Haefele er født i 1944 og er fra Missoula, Montana, 
USA. Han har undervist i kreativt forfatterskap på Stanford 
University men jobber i dag som trebehandler, hugger og 

beskjærer trær. Han bor sammen med kona Caroline Patter-
son, som også er forfatter, og deres to barn.
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Om “The Millenium Flyer” - Indian Chief 1947:

I 1940 kom Indianfabrikken med en omfattende redesign 
av sine modeller. Som et uttrykk for tidens ånd fikk modellen 
dype skjermer og en mye større kjedekasse. Alt skulle pakkes 
inn. Nytt var også et enklere fargevalg, og stafferingen som 
tidligere var Indians varemerke, ble tatt bort.  

Ved krigsutbruddet i 1939 hadde fabrikken mer enn nok med 
å fullføre fullføre sine leveranser til forsvaret, så Chiefmodellen 
beholdt bladfjærgaffelen gjennom hele krigen. Stort sett var 
sivil produksjon opphørt, men krigsmodellen med sidevogn ble 
laget i hele perioden fra 1939-45. 

I 1946 lanserte Indian sin Chiefmodell med en ny girdergaf-
fel, riktignok basert på den som ble utviklet for modell 841 
(den med tverrstilt v-motor). Tankemblemene var nye, av alu-
minium med tankfargen som bakgrunn for skriften og lykten 
på forskjermen var av samme type som tidligere i 1941-42. 
Ellers var motor og drivverk uforandret. 

Det var kun små forandringer i 1947. Nytt var “Indian” skrift 
tankemblem og lykten på forskjermen var nå utformet som et 

indianerhode. Ampermeteret hadde i 1947 en skråstilt viser, 
kun dette ene året

Omfanget av standardfarger i 1947 var nå begrenset til sort 
ramme, fargevalget på skjermer, tanker, kjedekasser til sort, rød 
og Seafoam Blue. For et tillegg i prisen kunne man selvsagt 
bestille den fargen man ønsket. Fred Haefele forelsket seg i 
en dyp blåfarge kalt “Millenium Blue” og valgte denne til sin 
motorsykkel. Derav navnet “The Millenium Flyer”. Dette var 
ingen standardfarge i 1947, men kan selvsagt forsvares ut fra 
muligheten for bestillingsfarger. 

Indian Chief 1947.


